Niederschrift
[

uber die Sitzung dgs Ausschusses fur Wirtschaft, Tourismus und Verkehr am Dienstag, dem
18. August 2008, im Haus der Insel, Konferenzraum !

Beginn der 6ffentlichen Sitzung: 18.00 Uhr

Ende der offentlichen Sitzung: 20.15 Uhr

Anwesende Ausschuss-Mitglieder: Entschuldigt fehit:

RM Wetilage, Vorsitzender RM Ndchter

RM Harms . RM Aldegarmann

2. stv. BM Plavenieks

RM Pohl (Vertret. f. RM Aldegarmann) Aullerdem anwesend:
RM B. O“nnen PHK von der Osten
BG Volimer KD Loth

RM Stange

Von der Verwaltung:

BM Salverius

AV Ulrichs

StAR ViQpr

Verw.-Ang. G. Rass fur die Niederschrift

Tagesiordnung

1. Eréffnung der 6ffentlichen Sitzung, Feststellung der ordnungsgeméaRBen Ladung, der
Anwesenheit und der Beschlussfihigkeit sowie der Tagesordnung

Der Vorsit"'zende Wehlage eréffnet die Sitzung, stellt die ordnungsgemaéRe Ladung, die Anwesenheit
und Beschlussféhigkeit fest. '

2. Beratung iiber das Verkehrskonzept der Stadt Norderney

BM Salvertius stellt den Vorschlag der Verwaitung vor, der Bestandteil dieses Protokolis wird.

Er betont, ledass zwei Punkte wichtig sind: a) die Uberwachung und b) die Arbeit in der Verwaltung.
zu a): durch die Offnung des Stadtgebietes fur alle Verkehrsteilnehmer zu bestimmten Zeiten wurde
die Uberwachung wesentlich vereinfacht, denn auRerhalb der freigegebenen Zeiten durfte dann nur
noch ein deutlich eingegrenzter Kreis an Nutzern das gesperrte Stadtgebiet befahren, was auch der
Leichtigkeit des Versorgungs- und Handwerksverkehrs entgegen kommen durfte.

zu b): die Arbeit der Verwaltung kénnte wesentlich reduziert werden, wenn nicht mehr jahrlich ca.
900 Genehmigung (davon ca. 500 sogen. Schlauchgenehmigungen) Ubergeprift und beschieden
werden mussten. Fir ca. 2 - 3 Monate ist u. a. der Volizugsbeamte damit beschéftigt und kann
wahrend der Bearbeitungszeit den ruhenden Verkehr nicht ausreichend {iberwachen. Diese
Bescheidejwerden im Namen des Landkreises Aurich erteilt. Von den Gebuhren erhélt die Stadt
Norderney rd. 39.000,-- Euro (%), der Landkreis Aurich rd. 13.000,-- Euro (V4). Die Personalkosten
der Stadt insgesamt sind damit keinesfalls gedeckt.

Mit der Off#\ung des Stadtgebietes zu bestimmten Zeit wurde aus Sicht der Verwaltung allen
geniige getan. Einrichtungen auRerhalb des Stadtgebietes waren weiterhin jeder Zeit zu erreichen.

Eine Ganzjahressperre wirde durch die allgemeine Offnung aufgefangen. Es sollte auch an die
Mitburger gedacht werden, die kein Auto haben. BM Salverius schlagt vor, den OPNYV auszubauen




und die Busunternehmen dabei finanziell zu unterstitzen.

Er gehe davon aus, dass das Stadtgebiet nicht im Verkehr ,versaufen” wird. Schiieflich hatten nicht
alle Leute mit Privatfahrzeug frei. Er appelliere an die Vernunft der Leute. Mit den Handwerks- und
Lieferbetrieben hat es im Vorfeld Gesprache gegeben. Dort wurde gefordert, die
Verkehrszonenabgrenzung aufzuheben. Der notwendige Verkehr von Ost nach West soll aus Sicht
der Verwaltung uber die HafenstralRe und nicht durch die Jann-Berghaus-Strafle geflihrt werden.
Ob dies bei einer Offnung funktionieren wiirde, kénne nur ein Versuch zeigen.

Eine Alternative zur Gesamtoffnung wére die Verlegung der dstlichen Grenze der jetzigen Zone |
auf die Ostseite der Achse Feldhausen-/LuciusstraRe. Wenn alles nicht klappen wurde, kénnte man
Schritt fir Schritt wieder zu der urspringlichen Zoneneinteilung zurickkehren.

Eine Entscheidung muss mdéglichst bis Ende September d. J. gefallen sein, um rechtzeitig
Vorbereitungen fur das kommende Jahr zu treffen.

Die Wortmeldungen der verschiedenen Ratsmitglieder sind nach Partelzugehorlgkelt ohne
Nennung der Namen zusammengefasst:

SPD:

Es sollten zusétzlich Vollzugsbeamte eingestellt werden. Der Missbrauch der
Ausnahme-genehmigungen (auch durch Handwerker) muss besser kontrolliert werden. Sinnvoll
ware der Ausbau der NC-Bus-Linien. Zu abendlichen Veranstaltungen sollten Busse eingesetzt
werden,

Die Einrichtung einer Erdgastankstelle wirde beflrwortet werden.

Auch wenn andere Inseln damit werben, dass sie autofrei sind, der Norderney-Gast kommt, weil er
weif}, dass er sein Fahrzeug mitnehmen kann. Viele Norderneyer bzw. Vermieter werben sogar
damit, mit dem Fahrzeug ans Quartier zu kommen.

Das Thema Verkehr ist so komplex und geht so weit, dass dariiber nicht in diesem Ausschuss und
nicht im nichtéffentlichen VA beschlossen werden sollte. Der Rat der Stadt Norderney sollte sich mit
diesem Thema beschéftigen.

Die SPD will in einer Parteiversammlung das Thema diskutieren, um dann eine konkrete Aussage
machen zu kénnen.

Es sollte gepruft werden, ob eine Ganzjahressperre (berhaupt rechtlich haltbar sei und/oder welche
Voraussetzungen zu schaffen wéren. Es stelle sich die Frage, inwieweit StralRenteile entwidmet
werden mussten, welche Verfahren die Umsetzung mit sich brlngen und welche zeitlich Dauer das
Ganze in Anspruch nehmen wirde.

Es wird eine gewisse Unglelchbehandlung innerhalb unseres Kurortes gesehen: Was machen z. B.
Berufstatige, die wahrend der Offnungszeiten arbeiten mussen? Eine Ungleichbehandlung liegt
auch darin, dass in Zone | und Il nicht gefahren werden darf, in der Siedlung und am Alten Horst
aber weiterhin zu jeder Tages- und Nachtzeit gefahren werden kann.

Der Kurort gehe mindestens bis zur Lippestra3e. Eigentlich gehére die Siedlung dazu und dann
stelle sich die Frage, wie soll in den néchsten Jahren die Verkehrsfihrung und -lenkung in der
Siedlung aussehen, ebenso in den Bereichen Up Suderdiin und Alter Horst?

Der Ausbau des OPNV ist sicherlich notwendig. Es reicht aber nicht nur ein NC-Bus, der nur in eine
Richtung fahrt, es muss noch einen zweiten geben, der in die entgegen gesetzte Richtung fahrt.
Das sei auch mit Fragen verbunden: was kostet das? Was muss bezuschusst werden? Kénnen wir
das uber die Norderney-Card abrechnen oder muss das die Stadt Norderney finanzieren? Zum
Ausbau des OPNV mussen sich Gedanken gemacht werden, wie die Begleitmalinahmen
aussehen.

Bei einer genereilen Offnung fir jeweils 1 % - 2 Stunden vormittags und nachmittags wirde
sicherlich die Uberwachbarkeit vereinfacht. Es sollte vorher mit der Polizei geklart werden, was von
der Seite Uberhaupt machbar ist.

Vielleicht wéare es sinnvoll, die Schlauchgenehmigung von 5 Stunden vorm;ttags und 5 Stunden
nachmittags zu begrenzen auf z. B. 2 ¥ oder 3 Stunden.




Auch Ober Umweltzonen, die es in anderen Stadten gibt, sollte nachgedacht werden.

GRUNE:
Gaste kommen sicherlich auch nach Norderney, weil hier Auto gefahren werden darf. Sie wollen
aber im Urlaub trotzdem nicht standig von Autos belastigt werden. Es geht hauptséchlich um den
Verkehr! den wir Norderneyer selbst ,veranstalten®. Wir sollten nicht unniitz durch die Gegend
fahren. II\I/Ian kann auch die FURe oder ein Fahrrad benutzen.
Nachgedacht werden sollte Gber die Installation einer Erdgastankstelle, da Erdgas und Autogas
wesentlich preiswerter ist als Diesel und Benzin.

i
Positiv W|rd gesehen, dass es bezugllch des Verkehrs ,zwischen den Jahren" zu einer neuen
Lésung kommen soll. Die GRUNEN hatten dies schon haufig beantragt, wurden bisher aber immer
Uberstimmt.

Generelljmuss gesagt werden, dass der Verkehr so wie heute nicht bleiben kann, wenn wir am
Markt Schritt halten und uns weiterhin gut verkaufen wollen. Alle anderen Inseln werben damit, dass
dort wenig Verkehr ist, das solite Norderney auch machen kénnen.

Es entsteht momentan der Eindruck, dass sich noch keiner so richtig traut, mal zu sagen, was er/sie
denn von einer Ganzjahressperre und/oder von der Offnung der Zonen halt, dass der OPNV
ausgebaut werden soll. Das Papier der Verwaltung ist aus Sicht der GRUNEN verhaltnisméaRig
konkret und es solite zunéchst einmal geklart werden, wie die einzelnen Parteien zum Thema
GanZJahressperre stehen. Es wurde noch von keiner Seite eine Alternative genannt.
Es kann sich doch nur tiber den Individualverkehr, den wir selbst produzieren, unterhaiten werden.
Am Verkehr der durch die Gaste entsteht, kann nichts Wesentliches veréndert werden.
lrgendwann braucht man auch mal Mut zu einer Entscheidung.

il
FWN: |
Es wird zu bedenken gegeben, dass sehr viele Gaste mit dem Auto auf die Insel kommen. Beim
ganz normalen Fahrplan mit 12 Fahr-Fahrten werden taglich ca. 500 Fahrzeuge zur Insel
transportiért. In den Verkehrsspitzenzeiten im Sommer sind es sogar 22 Fahrten a 40 - 50

Fahrzeugclan

Es geht um die Gesamtproblematik Verkehr. Es soll letzten Endes eine Verkehrsreduzierung
geben. Wenn man aber diese Zahlen sieht, ist dies eine Scheindebatte.

In friheren Umfragen in der Siedlung wurden dort geplante Verkehrseinschrankungen von der
Mehrheit der Burger immer klar abgelehnt.

Die FWN will sich nicht unter Druck setzen lassen, sondern Gesprache mit den Blrgern fuhren und
dann zu einer Meinungsbildung kommen, die dann entsprechend vertreten werden kann. Es laufen
bei der FVWN aufgrund der Sitzungen und Veroéffentlichungen Ruckmeldungen aus der Burgerschaft
auf. Die Ortshandwerkerschaft habe auch ihre Interessen dargelegt und letzten Endes wird es so
sein, dass'die Interessen der Handwerker auch vertreten sein werden. .

Grundsatzlich wird die Idee zum Ausbau des OPNV positiv gesehen, wenn ein Angebot fir den
Gast und den Burger geschaffen wird, preisgunstig mit der NC-Card den Bus nutzen zu kdnnen.
Das ist smherhch eine groRartige Sache. Der Burgermeister hat vor einiger Zeit davon gesprochen,
dass die NC-Card in die Jahre gekommen sei und evtl. abgeschafft werden soll. Das Staatsbad
stellt dies anders dar, zumal vor Jahren fur viel Geld die NC-Card eingefihrt worden ist. Es besteht
hier Kldrungsbedarf, ob der evtl. Ausbau des OPNYV in Zusammenarbeit mit der NC-Card erfolgen
kann.

Es soll der'Norderneyer Individualverkehr eingeschrankt werden, nichts desto trotz haben wir aber
den Gasteverkehr. Der ist auch gewolit. Norderney wili eine Insel sein, auf der der Gast sein Auto
guasi als rollenden Koffer nutzt.




Wenn der Norderneyer Individualverkehr eingeschréankt werden soll, muss man die
unter-schiedlichen Klassifizierungen diskutieren, z.Zt. gibt es 14 Fallgruppen.

FDP:
Vorsitzender Wehlage verliest die schriftliche Stellungsnahme der FDP:

,1. Raumlicher Bereich: Die FDP Norderney ist der Auffassung, dass die bisherige Zonenregelung
ersatzlos abgeschafft werden muss. Dies hatte zur Folge, dass u. a. die Jann-Berghaus-Strale,
aber auch andere Sperren beseitigt werden wirden. Es wird angeregt, eine bestimmte Dauer als
Versuch zu deklarieren, um nach Ablauf der Probezeit eventuell geringfigige Anderungen
vornehmen zu kénnen.

2. Zeitlicher Bereich: Der zeitliche Bereich soll wie bisher, ggf. Korrekturen wg. Ferienzeitregelung,
beibehalten werden. Durch die Verminderung des Verwaltungsaufwandes soll die freigewordene
Zeit der Mitarbeiter der Verwaltung genutzt werden, um die getroffenen Regelungen starker als
bisher kontrollieren zu kénnen.*

CDU:

Die Frage nach der Zahl der Einstellplatze in der Stadt kann nicht genau beantwortet werden.

Es finden alljahrlich an einem bestimmten Tag (FerientUberlappung
Niedersachsen/Nordrhein-Westfalen) Zéhiungen der ,sichtbaren” Stellplatze statt. Die Anzahl der
Fahrzeuge ist seit Jahren leicht abnehmend. Die letzte Zahlung lag bei 3.739, in den 80-er Jahren
lag manche Zahlung bei 4.500 - 4.800 Fahrzeugen.

POLIZEL:

PHK von der Osten erklart, dass die Polizei ein Verkehrsverbot grundsatzlich nicht tiberwachen
kann, hierzu fehle die Zeit. Die Polizei misse sich mit anderen Dingen beschéftigen, wie z. B.
Bekémpfung der Hauptunfallursachen, hierzu gehéren Alkohol und Geschwindigkeit. Die
Uberwachung des Saisonverkehrsverbotes kénne nur eine untergeordnete Rolle spielen. Wenn von
einem Ganzjahresverbot gesprochen wird, misse die Frage gestellt werden, ,was soll die Polizei
mit der knappen Personaldecke im Winter machen®. Wéhrend dieser Zeit kommt die Polizei gerade
eben auf die Zeiten, dass die Leute eingesetzt werden kénnen. Ein Verbot ist nur so gut wie die
Uberwachung. Im Winter wird die Polizei um 22.00 Uhr nicht mehr unterwegs sein.

Birgermeister Salverius:

Zur Anregung, mehr Vollzugsbeamte einzustellen, weist BM Salverius darauf hin, dass das Ganze
Grenzen hat. Die Stadt ist mit den 1 %2 Vollzugsbeamten bei dem angekommen, was von der
Leistung her und auch finanziell méglich ist. Sie sind aber nicht nur fiir den ruhenden Verkehr
zustandig, sondern habe auch noch andere Aufgaben, wie z.B. Obdachlosenunterbringung,
Hundekot, Uberwachung von Sondernutzungen, Gewerberecht.

Der Wunsch nach einer Erdgastankstelle sei schon und gut, ist aber aus wirtschaftlicher Sicht nicht
zu halten. Dies wurde bereits untersucht.

Zum Thema Busverkehr ist er der Auffassung, dass die Stadt Norderney hier ein Stiick weit .Flagge
zeigen" musse. Es musse aber sicher nicht zu allen Jahreszeiten ein 24-Std.-Komplettangebot
geben. '

Zum Thema Ganzjahressperre: Es sei offen, ob tUberhaupt eine stralenwidmungsrechtliche
Entscheidung getroffen werden musse. Die Verwaltung sei der Auffassung, dass eine
widmungs-rechtliche Entscheidung nicht nétig sei, weil eine Entscheidung des
Bundesverwaltungsgerichts zu diesem Thema doch eine sehr weitgehende Auffassung habe und
letzten Endes die Vorhaltungen irgendwelcher Verkehrsregelungen auf der Insel immer zeitlich
limitiert seien (das war die Forderung des Bundesverwaltungsgerichts). Wir haben eine zeitliche
Limitierung, in dem Moment namlich, wenn wir den Kurortstatus loswerden sollten, durch welche
Einflusse auch immer. Sollte es erforderlich sein, eine straenwidmungsrechtliche Entscheidung zu
treffen, misse dies vom Rat entschieden werden.

Zum Thema Gleichbehandlung oder Ungleichbehandlung meint BM Salverius, dass doch ein Stiick




mehr Mpbilitét geschaffen wiirde. Ein Zeitfenster wiirde allen Beteiligten mehr Mobilitat einrdumen
Derjenige, der im Stadtgebiet wohnt, wisse auch sehr wohl zu schétzen, was Verkehrsruhe ‘
bedeutelt. Er gibt zu bedenken, dass die Nordhelmsiedlung und der Ortskern ganz unterschiedliche
Strukturen haben. Der Ortskern mit einem ganz anderen gewerblichen Zentrum und mit ganz
anderen“ Notwendigkeiten, mit ganz anderen Verkehren als in der Siedlung. Dort gibt es im Grunde
genommen nur einen Wohnbereich mit wenigen gewerblichen Einheiten, die also auch wenig

Quellveqkehr erzeugen. Geanderte Verkehrsregelungen in der Nordhelmsiedlung stiinden auch gar
nicht zur Debatte.

Er beméngelt, dass die Verwaltung immer ein Konzept machen misse, andere kénnen das doch
vieIIeichtz‘ auch. Klar sei, dass die Verwaltung letztendlich die Dinge ausfiihren misse. Auch die
Polizei misse sich vorbereiten kénnen, wenn sie Uber Dienstpléne oder evil. personelle
Erfordernisse im nachsten Jahr nachdenkt. Zur Vorbereitung benétige man eine gewisse Zeit und
dass bedeute, dass eine Entscheidung baldmdéglichst getroffen werden solite.

Er wirde sich winschen, wenn zumindest ,etwas Konzeptionelles auf den Tisch kame".
Selbstverstandlich solien die Parteien sich Ruckmeldungen aus der Birgerschaft holen. Es gebe
hier den Verwaltungsvorschiag, der vielleicht ein Stlick weit gewdhnungsbedurftig ist. Die
Verwaltung habe versucht, die Anspriiche von notwendigem Verkehr zu berlcksichtigen, etwas im
Bereich der Uberwachung zu tun, Verwaltungsarbeit zu reduzieren. Das sind die Eckpunkte dieses
Papiers. Hierliber sollte geredet oder es sollten neue Konzepte entwickelt werden.

[
Gaste, dile am Haus einen Stellplatz haben, durfen nach dem Verwaltungsvorschlag genau wie alle
anderen vormittags und nachmittags jeweils 1 %2 Stunden fahren. Heute gibt es die Faligruppe 1 b
- Anliegerverkehr -. Danach diirfen Gaste mit nachgewiesenem Stellplatz am Quartier taglich von
9 bis 11 Whr und von 16.30 bis 18 Uhr fahren. Hier wiirde sich bei der neuen Regelung nicht viel
andern. Andern wirde ich aber, dass die Verwaltung nicht mehr die Arbeit mit den hierfir zu
erteilend?n (Gaste-Anlieger-) Genehmigungen hat.
Es geht insgesamt auch darum, die Anzahl der Ausnahmegenehmigungen zu senken.

Wir haben einen Vorschlag gemacht mit einem Zeitfenster von 1 72 Stunden. Ob man daraus eine
oder zwei Stunden werden oder man eine andere Zeit nimmt und wie man die Zeit am Nachmittag
legt, kénne Uberlegt werden. Dies seien lediglich Vorschlage, keine festen Regelungen. Es sei
denn, man will freie Fahrt fur freie Burger*. Die Politik stehe auch in einer gewissen Verantwortung
Regelung'bn zu treffen. Dies sind sicher auch einmal Entscheidungen, die ein unbequem sind.

Derzeit gibt es rd. 470 ,gelbe® und rd. 480 ,rote Genehmigungen jahrlich. ,Rote" Nummern
entfallen zumeist auf Handwerker, Versorger, handwerkséhnliche Betriebe, weil sie standig
nachgefrégt werden im Ort. Dies sind rd. 400 Fahrzeuge, die in den Zeiten von 8 - 13 und 15 - 20
Uhr im Ort unterwegs sind. Von unseren Gasten wissen wir, dass die meisten ihre Fahrzeuge
stehen lassen. Auch die vom Schiff kommenden Fahrzeuge fahren nur teilweise die Verkehrszonen

1und 2 an.

Dass eine 24-Stunden-Uberwachung durch die Polizei nicht méglich ist, ist wohl allen klar. Es
kommt sicher auch darauf an, welche Prioritaten im Polizeieinsatz gesetzt werden. So kénnte
vermutlich manche Verkehrsiberwachungsfahrt in den Ort verlegt werden, statt in den Inselosten.

Die Zahl d:er Fallgruppen wurde im Laufe der Uber 50-jahrigen Anwendung und vielen
Gerichtsentscheidungen immer mehr ,verfeinert®, da wir durch die Verwaltungsgerichte gezwungen
wurden, g']erade was die Vergleichbarkeit angeht, immer mehr ins Detail zu gehen.

Auch die I%iskussion um eine EU-Norm ist nichts Neues. Vor Jahren, als die EU-Norm eingeflihrt

worden ist, wurde iber Benutzervor- und -nachteile gesprochen. Es gab damals politische

Auseinandersetzungen dariiber und der Verwaltungsvorschlag ist damals politisch ,geknickt’

worden. _
Die Verwaltung hat damit kein Problem. Man sollte tatséchlich mal gucken, welche Busse (in




welcher Qualitat) hier fahren, aber auch so manches Handwerksfahrzeug. Wir kénnen das Thema
gerne aufnehmen. :

Die derzeit glltigen Kriterien fiir die Erteilung von Genehmigungen werden r'ichf(ig angewandt. Es
muss aber Uberwacht werden, ob die Genehmigungen auch nach diesen Kriterien genutzt werden,
da haben wir ein Defizit. Nicht nur die Polizei kontrolliert die Einhaltung der Auflagen, auch die
Mitarbeiter der Stadt melden Auffalligkeiten, die auch angezeigt werden.

3. Mitteilungen der Verwaltung

BM Salverius teilt mit, dass die Wegweiser ,in Arbeit* sind. Wer Interesse hat, kann sie sich in der
Verwaltung ansehen.

4. Antrage und Anregungen

RM Stange méchte wissen, ob die Sperrung der Jann-Berghaus-Stralle Gber den Oktober hinaus
bleibt.

Vorsitzender Wehlage erklart, dass es bisher keinen anderen Beschluss gibt.

BM Salverius antwortet, es sollten die Parteiversammliungen und/oder Blrgerversammlungen
abgewartet werden. Sobald es ein ,Echo” gibt, sollte der Fachausschuss erneut tagen.

RM Harms stellt den Antrag, in der néchsten Sitzung zu beraten, wie mit dem Ergebnis des jetzigen
Probelaufs, der am 30. Oktober endet, umzugehen ist.

Vorsitzender Wehlage méchte wissen, ob RM Harms wirklich zwischen einer kiinftigen Regelung,
die langerfristig gelten soll und der jetzigen Regelung noch eine Zwischenlésung haben méchte.
RM Harms bejaht dies. Er méchte auf jeden Fall den Punkt Offnung oder (weitere) SchlieRung der
Jann-Berghaus-Stralle im WTV-Ausschuss beraten wissen, um eine Empfehlung in den VA zu
geben, um dort eine zukinftige Regelung zu finden. BM Salverius bittet darum, sich mit der
Grundsatzfrage zum Verkehrskonzept zu befassen und in den verbleibenden 1 %2 Monaten das
Thema zum Abschluss zu bringen. Es sollten zu dann alle entscheidungsrelevanten Punkte
zusammengetragen und nicht nur Einzelentscheidungen zu einzelnen MaRnahmen getroffen
werden.

Vorsitzender Wehlage fragt, zu welchem Zeitpunkt mit einer Abschlussberatung zur Strafle in den
Inselosten gerechnet werden kann. BM Salverius teilt mit, dass das Planungsburo eine
Kosten-schéatzung erarbeitet. Diese soll Ende August/Anfang September d.J. vorliegen. Mit dem
Landes-amt fur Verkehr und Strallenbau ist zu kidren, welche Férderung zu erwarten ist, da ohne
Forderung der ,Wunschzettel* in sich zusammenfallen wirde. Es deutet sich aber jetzt schon an,
dass es Probleme gibt mit der Finanzierung von Seiten des Landes gibt. Méglicherweise kann es
das Projekt in 2009 nicht finanzieren. Wenn alle Méglichkeiten durchgerechnet sind, wird die
Angelegenheit wieder Thema im Ausschuss sein.

5. Einwohnerfragestunde

Herr Jentsch an die Adresse der Mitglieder der SPD: Wenn man die Fahrzeuge fur Handel und
Wandel nicht rechnet, geht es doch nur um eine Minderheit fur die hier gekampft wird, damit diese
freie Fahrt* haben. Es sollten auch die Leute, die kein Auto haben, gefragt werden, was sie davon
halten, denn seiner Meinung nach ist die Mehrheit der Norderneyer ohne Pkw.

L. Beckmann, seit 20 Jahren regelmafig Gast auf Norderney, findet den Vorschlag der Verwaltung
gut, zumal er eine wesentliche Vereinfachung fir die Arbeit bringt. Es wird sich nicht viet andern,
nachdem klar ist, dass Norderney auch weiterhin mit dem Auto erreichbar sein soll. Er sieht keine
Gefahr, dass (in der vorgesehenen Zeit) zu viele Autos im Ort herumfahren, da es doch niemandem
Spaflt macht kann, hier herumzufahren, zumal FuRgéanger und Radfahrer den Ort ,dicht’ machen.
Ihn selbst stéren die vielen Autos, die in der Stadt parken.




Herr Sa!!athoff gibt zu bedenken, dass lber eine Verkehrsberuhigung und nicht uber ein
Verkehrs-belgbungskonzept gesprochen wird. Es muss alles aus der Sicht des Gastes gesehen
werden und nicht aus der Sicht derjenigen, die eine Ausnahmegenehmigung haben méchten. Eine
Ausnah_[ne-ggnehmigung kann nur die Ausnahme sein und nicht die Regel. Derzeit hat jeder funfte
eine Genehmigung. Er sieht auch ein stadtebauliches Problem: es sollten bei Neubauten erst gar
keme St_LeIIpIétze entstehen. Bisher wurde das politisch nicht gewollt. Er gibt zu Bedenken, dass
jeder Stellplatz Verkehr nach sich zieht. Fruher wurden die Leute aufgefordert, einen Stell’platz
abzulésen und nicht an dem Objekt zu erstellen bzw. nur eine geringe Zahl. Inzwischen wurden die
Ablésebletrége verdoppelt. Damit erreicht man, dass jeder, der irgendwie kann, die Stellflachen
schafft und der bekomme dann wieder eine Ausnahmegenehmigung. Er finde es gut, dass mal
einige Zahlen auf den Tisch gekommen sind, auch die der an- und abreisenden Gaste.

Herr Paé.)e findet es erstaunlich, dass parteitibergreifend das Verkehrskonzept so in Ordnung zu
sein scheint. Die Diskussion, dass der Verkehr umgelenkt oder durch andere Straflen gefihrt wird,
andert nichts daran, dass zu viele Fahrzeuge auf der Insel sind und zuviel gefahren wird. Es wird an
etwas ,herumgedoktert”, das grundsatzlich strategisch angepackt werden muss. Man konnte jetzt
ein langfLristiges Konzept erarbeiten, wie die Anzahl der Autos gesenkt werden kann. Es stellt sich
die Frage, ob die Gaste wirklich mit dem Auto kommen wollen. Er meint, dass mehr Gaste ohne als
mit Auto auf die Insel kommen. Man kénnte heutzutage, wo der gesamte Verkehr im Umbruch ist,
grundsatzliche Entscheidungen treffen, die weit daruber hinausgehen, worlber hier nachgedacht
wird.

Ein Gast;kommt seit vielen Jahren (mit dem Zug), obwohl es hier Autos gibt. Ihm erscheint das
Konzept der Verwaltung motiviert durch Verwaltungsvereinfachung und durch die bessere
Méglichkeit der Kontrolle. Der Aspekt der Verkehrsverringerung spiele doch eine sehr
untergeordnete Rolle. Ihn als Gast storen die Autos in der Stadt enorm.

Herr Clemen fragt, ob wahrend der Gespréache mit ,Handel und Handwerk® an die betroffenen
StraRenanlieger gedacht wurde, die anschlieend alles ausbaden, weil dort die Fahrzeuge
durchfahren miissen, dass sind die Vermieter. Wurde auch mit denen gesprochen, denn die betrifft
es genauso wie alle anderen auch.

BM Salverius antwortet, dass er dem Handel und Handwerk deutlich gemacht habe, dass
Gesprache mit innen eigentlich gar nicht nétig sind, denn der Verkehr wurde als notwendiger
Verkehr gesehen. Man musse sicher hinterfragen, ob die Genehmigungen alle richtig genutzt
werden. Er bestatigt, dass Herr Clemen einen entscheidenden Punkt aufgreift: es muss eigentlich
mit denen gesprochen werden, die vielleicht was hergeben sollen.

Herr Clemen sieht, dass sich alle einig sind, dass der Verkehr auf irgendeine Art und Weise
reduziert werden muss. Die Bilowallee ist fur den Autoverkehr gesperrt, auch wegen des
Kurkonzerts, das nur im Sommer stattfindet. Er nennt ein Beispiel: es will jemand mit Lkw zum Hotel
Konig. Der fahrt vorbei an der Nordseeklinik, am Kurhotel, am Hause Clemen, am .Schrotthaufen®
(evtl. einmal ein 5-Sterne-Hotel), an der AWO, dann in die ,Spielstrale* Georgstrale, dann um die
Ecke beim Central-Cafe, hier wird der Dreck ,auf die Torte geschmissen" und wenn dann die Lkw
den Dreh machen um den Brunnen, miissen sie manchmal 2 - 3 Mal zuricksetzen, weil es sonst
nicht geht. Die 100 m zwischen Konzertmuschel und Brunnen werden jetzt ersetzt durch ca. 1 km
quer durch den Kurbereich.

\Vorsitzender Wehlage erklart, dass die Bulowallee vorher auch ein verkehrsberuhigter Bereich war.
Seiner Meinung sind sowoh! Gaste als auch Einwohner sehr zufrieden damit, dass die Bilowallee zu
einer FuRgangerzone mit Radfahrverkehr wurde. Es sollte Uberlegt werden, ob die FuRgangerzone
nicht sogar bis zur Kurapotheke ausgeweitet wird.

I : . e
BG Vollmer meint, die Anmerkung von Herrn Clemen ware ein gutes Bespiel fur das das

St.-Florian-Prinzip: bloR nicht vor meiner Tur, wenn’s vor meiner TUr ist, engagier ich mich.

Er ergénzt, dass der DEHOGA sehr wohl beteiligt war, die 170 Mitglieder wurden schriftlich befragt,
wie sie zur Verkehrsreduzierung stehen. Ergebnis: sie sind fur eine moderate Verringerung des
Verkehrs und auch dafir, den ruhenden Verkehr besser zu uberprifen.
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Herr Bodenstab ist der Meinung, dass die neue Verkehrsregelung ein Versuch sein soll und damit
man sieht, ob es funktioniert, muss man den Versuch starten. Nach den bisherigen
Argumen-tationen frage er sich, warum man es nicht bei der bisherigen Regelung beldsst und jetzt
der ganzen Ort zu bestimmten Zeiten geéffnet werden soll.

Herr Saathoff regt an auf Elektrofahrzeuge umzustelgen die Fahrzeuge sind Uber Nacht gut
aufzuladen und die Reichweite reicht véllig. Auch® 'sollten sich diejenigen, die jetzt eine rote Nummer
haben, sich Uber die Fahrzeugqualitdt Gedanken machen.

Herr Sauerbrey ist dafur, das bewéhrte Konzept Beizubehalten. Evtl. sei zu Uberlegen, alle Stralen
zu 6ffnen, damit der Gast seine Unterkunft auf dem kirzesten Weg erreicht und auch schnell aus
dem Ort wieder raus ist. ' |

Herr Bodenstab versteht nicht, dass zwei Mitarbeiter drei Monate mit der Ausstellung der
Genehmi-gungen zu tun haben sollen. BM Salverius erklart, dass sie nicht nur damit beschéftigt sind,
gemeint ist, dass die Verwaltung insgesamt ca. drei Monate mit den Genehmigungen beschaftigt ist.
Sie mlussen jedes Jahr einzeln auf Veranderungen geprift werden, die nicht immer ganz einfach zu
bearbeiten sind. Begrindungen werden Uberprift, die Stellplatze angesehen Es ist immer wieder zu
prufen, ob eine Notwendigkeit besteht. Hinzu kommen noch die sog. Stundengenehmigungen, die
telefonisch bisher abgearbeitet werden. Hier werden jahrlich Gber 1000 Genehmigungen erteilt,
werden in Listen eingetragen. Vielfach wird mit den Antragstellern tber die Notwendigkeit diskutiert
USW..

Mit einer Neuregelung wirden auch diese Arbelten vereinfacht und weniger, weil es eben ein
entsprechendes Zeitfenster gabe.

Herr Buchhop mdchte wissen, ob snch d|e Verwaltung Gedanken darUber gemacht hat wie der
arbeitende Norderneyer seine Eink&ufe erledigen soll, wenn er morgens und nachmittags jeweils
nur 1 % Stunden fahren darf. Ihn interessiere auch, wie der Verkehrs in der Hafen- und Deichstralle
gelenkt werden soll, wenn alle gleichzeitig einkaufen. Schon heute ist die Situation teilweise sehr
unibersichtlich, sowohl fir Auto- als auch fur Radfahrer.

BM Salverius merkt an, dass es viele Norderneyer;gibt, die eine Genehmigung haben und sie selten
nutzen, die z.B. nur einmal in der Woche zum Einkaufen fahren. Man konne erst feststellen, ob es
mehr oder weniger Verkehr gibt, wenn man einen Echtversuch macht.

Herr Daeglau kann es sich nicht vorstellen, dass ein Norderneyer im Sommer freiwillig in den Ort
fahrt, zumal die StralRen mit Fufigéngern voll sind.’

Auf Nachfrage von Herrn Clemen wird béstétlgt, dass die bisherige Regelung fur ankommende
Gaste (1 Stunden-Genehmigung) bleibt.

Herr Hoffmann ist davon Uberzeugt, dass sich die ganze Diskussion eriibrigt hatte, wenn es zu
einer einseitigen Offnung Am Wasserturm gekommen ware.

Herrn Bodenstab wird noch einmal bestétigt, dass die geplante stundenweise Offnung auch fur die
Gaste gilt. BM Salverius erklart, dass das Zeitfenster fast identisch ist mit den Zeiten, die Gaste jetzt

mit den Schlauchgenehmigungen erhalten. !

Herr Pape meint, dass eine Verkehrsreduzierung nicht méglich ist, indem man mehr Leuten erlaubt
Auto zu fahren. ||

BM Salverius erklart zum allgemeinen Verstandnis, dass geplant ist, ein Zeitfenster zu 6ffnen, das
fur alle Verkehrsteilnehmer gilt. Er frage sich aber auch, wer denn letzten Endes Zeit und Lust hat,
sich in das Verkehrswooling der Innenstadt zu begeben. Die verniinftigen Norderneyer werden
davon nur Gebrauch machen, wenn wirklich die Notwendigkeit und der Bedarf da sind. Géaste




werden seiner Meinung nach nur wenig Gebrauch von dem Angebot machen. Warum sollten sie
z.B. das Auto vom Parkplatz an der Hafenstrafle holen, um dann durch den Ort zu fahren? Andere
haben aber durchaus mal die Méglichkeit, z.B. mit Familienangehérigen in die Stadt zu fahren. Hier
hat es in der Vergangenheit immer wieder Diskussionen gegeben, weil dies nach den jetzigen
Faligruppen nicht erlaubt werden kann.

Herr Rosenboom gesteht, dass die Ortshandwerker mit den bisherigen Gesprachen zufrieden
waren. Er kann die Parteien verstehen, wenn erst einmal die Burger angehért werden sollen. Auch
sollte geklart werden, wie es um den OPNV steht.

Es ist auch daran zu denken, dass im Winter noch einige Handwerksbetriebe vom Festland dazu
kommen die auch eine Genehmigung benétigen. Er findet es gut, dass noch keine Entscheidung
getroffen wurde.

Zur Offnung der Kreuzung MuhlenstralRe: die Handwerker haben den zeitlich begrenzten Versuch
mitgemacht und gingen davon aus, dass ab dem 1. November (auch wenn Uber das neue
Verkehrskonzept noch nicht entschleden ist) dort wieder durchgefahren werden darf. Wenn die
Bausaison losgeht, missen die Handwerker fahren, denn die Kosten, die durch die erheblichen
Spritkosten dazugekommen sind, sind auf lange Sicht nicht mehr tragbar. Die Kosten kénnen den
Kunden nicht zugemutet werden. Seiner Ansicht nach ist dieser Versuch beendet. Anschlielend
einen neuen Versuch zu starten, damit wird man sicher leben kénnen.

Herr Jentsch fragt nach, ob der Neubau von zwei Brunnen durch die Stadtwerke etwas mit der von
einigen Norderneyern und Geschéftsleuten geplanten Golfplatzerweiterung zu tun habe.

BM Salverius teilt mit, der Brunnenbau hat mit einem Projekt, an dem die Wirtschaftsbetriebe, die
Naturschutzverbianden und die Nationalparkverwaltung beteiligt sind, zu tun. Es geht um
Auswurkungen der Bewirtschaftung der Wasserlinse, insbesondere im Bereich der Bakenlegde.
Diese Studie hatte damals zu der Empfehlung gefuhrt, nach Méglichkeit mehr Flachbrunnen zu
bauen, um Uber die Steuerung dieser Flachbrunnen ein besseres Wassermanagement fahren zu
kénnen.
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